项目需求书

一、项目背景
1997年，我市利用世界银行贷款，投资300万美元在内环线区域建设了规模为70个路口的SCATS交通信号区域协调控制系统。该系统运行以来，对控制区域内的交通控制效果显著，运行稳定，对我市的道路交通环境具有很强的适应性。
2013年初及年底，我局利用财政资金通过政府采购分别建设了规模为300个路口和400个路口的SCATS交通信号区域协调控制系统，在天津市中心城区共扩建了700个路口，并进行相应的项目建设。该系统由700个Eclipse交通信号控制器、7个区控中心、一个中央控制中心三级组成，协调控制700个信号控制路口。该系统运行以来，大大缓解我市中心城区交通拥堵状况，使我市的道路交通环境有了明显的改善。
为了进一步提高我市交通信号控制水平，提升中心城区交通信号区域控制协调能力，拟在现有SCATS信号控制系统基础上继续扩建400个路口的Eclipse交通信号控制器，将我市信号控制系统规模扩展到1100个路口。
二、技术要求
	序号
	采购项名称
	需求条款
	数量

	1
	天津市中心城区交通信号区域协调控制系统扩建
	见附件
	1项
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附件
建设背景及系统概述
建设背景
1997年，我市利用世界银行贷款，投资300万美元在内环线区域建设了规模为70个路口的SCATS交通信号区域协调控制系统。该系统运行以来，对控制区域内的交通控制效果显著，运行稳定，对我市的道路交通环境具有很强的适应性。
2013年初及年底，我局利用财政资金通过政府采购分别建设了规模为300个路口和400个路口的SCATS交通信号区域协调控制系统，在天津市中心城区共扩建了700个路口，并进行相应的项目建设。该系统由700个Eclipse交通信号控制器、7个区控中心、一个中央控制中心三级组成，协调控制700个信号控制路口。该系统运行以来，大大缓解我市中心城区交通拥堵状况，使我市的道路交通环境有了明显的改善。
为了进一步提高我市交通信号控制水平，提升中心城区交通信号区域控制协调能力，拟在现有SCATS信号控制系统基础上继续扩建400个路口的SCATS交通信号区域协调控制系统，将我市信号控制系统规模扩展到1100个路口。
系统建设范围和建设内容
本项目交通信号区域协调控制系统建设范围为我市中心城区，扩建400个路口的信号控制系统。
系统建设内容应涉及所有关于中心城区交通信号协调控制系统的内容，以及与之相关的所有建设和服务内容。
系统建设服务内容包括但不仅限于以下内容：
（1）信号控制器授权
（2）系统硬件
（3）信号控制器
（4）交通检测器
（5）通讯链路
（6）配套工程
（7）交通工程服务
（8）其他服务
系统建设总体目标
在天津市中心城区扩建400个路口的SCATS交通信号区域协调控制系统，完善天津市交通控制系统，有效缓解中心城区交通压力，提高路网通行能力，改善交通环境。
该系统应遵循主干道路干线协调控制为主，向周围区域辐射控制的“带状控制”的总体控制战略。在城市中心城区形成“点、线、面”之间相互协调的城市交通信号控制网络。
该系统必须与现有天津市交通信号控制系统、智能交通系统（ITS）等已建成的系统能完全兼容对接，扩展能力至少应能达到2000个灯控路口。
该系统建成后的效益评价指标主要包括受控区域内路口及路段的通行能力、行车速度、行车秩序、停车次数、交通事故发生率、汽车尾气对大气的污染指数等。应达到以下总体目标：
（1）提高区域通行能力
交通信号区域协调控制系统建成后将大大提高建成区域及辐射区域的道路通行能力，系统规划实施后在系统控制区域内应达到：
a.停车次数减少15-20%；
b.行车延误减少10-15%；
c.平均旅行时间减少10-15%；
d.行车速度提高10-15%的设计要求。
（2）有效均衡交通压力
交通信号区域协调控制系统建成后应有效均衡路网交通压力，通过交通信号控制系统数据平台与天津ITS平台的数据交互，实现交通信号控制系统、交通信息采集系统以及交通诱导发布系统的信息共享，有效诱导交通流量，实现均衡流量的目标。
（3）实现交通信号集中控制
交通信号区域协调控制系统建成后将实现400个路口的交通信号集中控制，实现包括警卫路线、突发事件等情况下的交通信号集中管控。
系统建设原则
结合我市的实际应用和发展要求，按照本系统建设目标，以采购设备清单中所列设备的性能技术指标要求为最低配置，要求投标方提供一套最优的设计方案，供用户选择。
在进行系统建设时，主要应遵循以下原则：
实用性：所使用的技术、设备、控制软件要符合天津交通管理的特点，满足控制需求，建设、使用、维护方便。
可靠性：全部软件必须采用正版软件，系统必须运行稳定、可靠，具有故障自动检测、报警的能力。
开放性：系统涉及的关键技术必须具有开放性，应具有良好的扩展能力。
兼容性：能够与我市现有系统兼容，并能与我市智能交通系统进行对接。
先进性：系统要充分考虑采用目前先进的技术成果和未来业务发展的需要。
成熟性：系统要基于成熟的、国际主流的技术，所采用的技术和设备经过实践检验是成功的。
硬件单元化、软件模块化：系统硬件应采用单元化设计；软件采用模块化设计，各组成模块应逻辑结构清晰，可灵活选用与组合。

在项目的设计和建设中应参考遵循下列但不仅限于下列的最新版本的国家标准、行业标准及相关规范等,下列标准已经被新标准、规范替代的，以新标准、规范为准：
GB25280     《道路交通信号控制机》
GB14887     《道路交通信号灯规范》
GB14886     《道路交通信号灯设置与安装规范》
GA/T509     《城市交通信号控制系统术语》
GA/T527     《城市道路交通信号控制方式适用规范》
GA/T851     《人行横道信号灯控制设置规范》
GA/T652     《公安交通管理外场设备基础施工通用要求》
GA/T651     《公安交通指挥系统工程建设通用程序和要求》
GA/T900     《城市道路施工作业交通组织规范》
JGJ/T16     《民用建筑电气设计规范》
YD/T926.1   《大楼通信综合布线系统》
GB50174     《电子信息系统机房设计规范》
GB2887      《计算机场地通用规范》
GB/T9361    《计算机场地安全要求》
GB5768      《道路交通标志和标线》
GB50169     《电气装置安装工程接地装置施工及验收规范》
GBJ10	    《钢筋混凝土结构设计规范》
GB 50220    《城市道路交通规划设计规范》
系统建设内容需求及设备要求
系统软件及信号控制器授权
这里所指的“系统软件”是指交通信号区域协调控制系统的交通应用软件（ATC）及与之匹配的运行操作系统软件，操作系统应该为一种公认的，成熟的标准产品，如Windows系列产品。
中标人须使用与天津市现有信号控制系统完全兼容的信号控制系统---SCATS交通信号控制系统。
系统软件运行数据库也应该是经授权的全球统一标准的正版交通应用软件数据库。
系统软件结构分中央管理及区域控制两个级别，中央管理级最少可以管理30个区域控制级，每个区域控制级至少可以控制200个路口信号控制器，整个系统管理控制路口信号控制器的容量不小于6000个。
概况
在操作系统中运行的交通应用软件应管理、控制、监测、收集、分析交通运行，管理系统通讯，并能与现有天津市智能交通系统进行对接。
在投标书中，投标方应对其所提供的软件做出详尽的说明，以便向采购人说明该软件符合本技术规范的所有要求，并且对这些要求有透彻的了解。
系统结构
天津市交通信号控制系统采用多层分布式体系结构，系统共分三层：
第一层：中央管理级
现有中央管理级控制中心设在天津市交管局交通指挥中心大楼内。控制中心负责对整个交通信号控制系统的控制管理。控制中心内部的所有设备，以局域网形式相连。
第二层：区域控制级
每个区域控制级对交通信号控制系统进行二级控制，区域控制级通过中央管理控制中心的授权，实现对本辖区各路口的控制管理。规划每个区域控制服务器控制100个左右路口，区域控制服务器可放置在天津市交管局交通指挥中心大楼内或放置在其他地方的分控中心内。
第三层：路口控制级
路口控制级实现车辆检测信息和故障报警信息的实时上传，下载并执行控制中心指令。
三级之间均通过TCP/IP网络通讯连接。
提供新增中央管理计算机与现有区域控制计算机的系统融合方案，该方案应具有较高的可行性、安全性及前瞻性。
用户界面
应用软件用户界面应该是易于操作的基于视窗的图形用户界面。
在人机对话中，应遵循简单易用的准则，并且应该充分利用图形界面、视窗、下拉菜单、图标以及鼠标的点击功能，操作者不应被要求具备编程的经验。
用户界面具有强大的纠错功能。也就是说，只有输入合法的命令，系统才能接受并执行。如果命令没有被计算机接受，就会提示操作者怎样去正确执行该命令，以便完成任务。
[bookmark: _Toc27725897][bookmark: _Toc29611774][bookmark: _Toc32734562]用户级别管理
所有联网工作站都应能完全访问交通应用软件，但是，在使用任何指定工作站访问系统之前，用户都应该是经过授权的。用户在登录系统时，应该使用用户名和多位数字的用户身份确认码（即密码）获取该工作站的用户访问权限。所有用户访问以及试图对系统的访问都将记录在系统日志中。
对系统的访问，应该通过与交通应用软件的对话进行，而不是直接与操作系统软件的命令界面对话。
系统应该对用户访问进行分级管理，每一级可执行的系统的命令和操作都是不同的，系统应该至少可拥有150个不同的用户和5个不同的访问级别，或者类似的功能，单个用户的访问权限可以由最高级的用户进行修改。应该首先配置下列访问级别：
(a)零级－无操作者级； 
(b)第一级－监测与报告生成级（无可执行命令）；
(c)第二级－控制室操作级－标准的ATC操作；
(d)第三级－交通工程操作级－对ATC数据库进行修改；
(e)第四级－系统管理级－系统管理及其维护（包括对操作系统的访问）。
第一级仅包括监测功能及生成报表的功能。
第二级的任务是执行ATC系统的全部控制功能，这包括执行控制方案和操作模式的选择，也可以对绿信比、周期、相位差等配时参数进行临时修改，不能将这种修改长期储存系统。
第三级的操作是由交通工程师进行的，这一级必须提供第一级和第二级的全部功能。此外，它还可以修改系统的路口数据参数，包括对外场信号控制器和本级操作员增加和删除，这种修改设置可以储存于系统。
第四级是系统管理员使用的，必须提供第三级的全部功能，也必须能够访问系统，与此同时，在这一级还可以对各访问级别的分配做出调整。
用户系统的所有操作都将记录在系统日志中。
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交通信号控制系统必须是实时自适应协调的系统，系统通过检测实际的交通流量等交通参数实时地调整路口信号控制的周期、绿信比和相位差，控制均衡路网内交通流运行，使停车次数、延误时间及环境污染减至最小，充分发挥道路系统的交通效益。
该系统应能以秒计对交通信号控制器的工作进行实时监控，通信路径和协议应允许系统计算机和信号控制器可上传和下载相应数据，包括储存在单个信号控制器中的配时信息和故障记录信息。
该系统还应能支持行人按钮、公交优先等其他交通功能需求。
投标人应提供基于我市现有信号控制系统的公交信号优先方案，该方案具有较高的可行性、可靠性及适应性。
其他要求
中标人应根据用户需要开发、扩展系统软件功能和模块。
系统硬件
系统运行设备主要指保障交通管理控制软件所必须的匹配的硬件配置，所有设备都应该是公认的成熟的国内外知名品牌产品，同时具有在机房条件下高可靠性地常年不间断运行的能力，且执行相似功能的设备均应为同一类型并具有通用的配置，以便简化维护。
中标人须使用与天津市现有交通信号控制系统中所使用的硬件设备完全兼容的设备。
所有的计算机和使用嵌入式微型计算机的设备应该能自己载入初始程序（即，启动不需下载软件）。在任何启动阶段包括电源发生故障后重新启动，操作员无须进行干预。
所有的处理器﹑网络及其它设备要有足够的容量保证系统在所有运行条件下都能正常运行。正常运行是指所有的实时功能在分配的时间段内能够实现并且在系统繁忙期间检测不到对操作员操作的反应有明显的降级。
网络信息交换应采用智能 “网络交换” 而不是 “网络集线器”。  
该项目中央管理级设备、区域控制级设备、工作站、网络设备等设备另行采购，中标人负责设备的安装、调试及维护。
交通信号控制器
本项目交通信号控制器须使用带授权的Eclipse交通信号控制器。
所有的路口控制器都应连同机柜、安装支架和/或适配器一起完整地供货。
中标人应根据用户需要完成信号控制器机箱的适应性方案设计和改造，方案设计应与用户充分沟通并征得同意。
中标人应根据用户需要完成其它设备在机箱内布放设计和固定装置设计，并进行固定。
所有设备的设计都应满足在天津市的各种气候条件下运行时，其性能应保持不变。
路口控制器基本要求
路口控制器的设计制造总体要求
路口控制器必须与现有控制中心交通控制软件完全兼容，实现交通应用软件的所有设置及功能。
控制器必须按照下列要求进行设计和制造：可以扩展多达32个信号灯组输出和48个通道检测输入，每组信号灯驱动能独立切换三个独立的红灯、黄灯和绿灯。
控制器是模块化设计，仅仅通过增加插入式信号灯组板或检测板，就可把一台控制器中的信号灯组容量和检测通道容量现场升级到最大。
任何路口至少有8个信号灯组16个检测通道。
控制器都应可以用在中华人民共和国境内使用的标准信号组外观形式配置，其类型如下：
·车辆：红灯、绿灯、黄灯（即三个灯头的机动车灯组）
·红灯、绿灯（即行人灯组）
任何一信号组都可以配置为与其它一组或多组信号组冲突。在任何时间都不允许同时显示任何冲突信号组。
任何灯组都应当既可配置成在固定时间出现显示，又可配置成根据从一个或多个指定的输入接口联动显示。
任何灯组可以根据一个或多个指定的到控制器的输入，配置成固定时段或配置成可延长时段。
信号控制器都应有一套相关的可配置的配时参数，至少应当提供下面一套配时参数或功能相当的内容：
·迟启动
·最短绿灯时间
·可变绿灯时间
·最大绿灯时间
·绿闪
·绿间隔时间
·保持黄灯亮或者黄闪（即只亮黄灯或黄灯闪）
·全红
信号控制器应按如下时序启动：
1）所有信号灯组先进入黄闪；
2）黄闪结束后各信号灯组进入全红；
3）启动时序结束后，控制器按预设置的方式进行工作。
路口控制器的机动车信号转换序列包含：
1）红→绿→黄→红（含全红）；
2）红→绿→绿闪→黄→红（含全红）；
3）红→红黄→绿→绿闪→黄→红（含全红）；
4）红→红黄→绿→黄→红（含全红）；
上述机动车转换序列必须同时具有，并可在机动车、非机动车间任意组合设置及调用。
绿信号、红信号的持续时间要根据控制点实际情况进行配置，并且设定最大和最小持续时间，控制器默认的范围为：0～199秒。在特殊情况下，红、绿信号可保持固定不变。
信号转换必须具备安全过渡时间（Intergreens），安全过渡时间至少包括：
机动车灯：相位绿灯结束的闪绿时段、黄灯时段、全红时段，安全时段均是安全时间不可跳过。
人行车灯：独立于车灯的闪绿（或闪红）行人清除时间，行人清除时间可以根据行人道的宽度设定。
[bookmark: _Toc29351997][bookmark: _Toc32734655]路口控制器机箱：
控制器机箱具备接线端子、防雷装置、漏电保护、有效的隔绝潮湿的措施（主要指地气潮湿）、及防鼠措施；
较强的适应能力：无风扇设计，要求在-30℃～70℃的环境温度范围内正常工作；
机箱采用不锈钢或铝合金材料制作，板材厚度不小于2毫米，应保证室外使用15年不锈蚀报废；
控制器机箱应适合控制器全天候工作的环境，良好的防尘特性，保护等级应达到IP55；
信号控制器机箱内部空间足够大，有利于信号控制器的散热和安装、使用、维修。信号控制器机柜内部留有足够的空间，为与中心联网提供其他附属设备的安装位置；
信号控制器机箱设计应能防雨并且尽可能降低灰尘及有害物质的侵入，机箱设计还要防止顶面积水；
结构设计应使交通信号控制器具有足够的机械强度，能承受正常条件下可预料到的运输、安装、搬运等过程中的操作；
机箱为落地式安装方式，便于与信号控制器预制机座连接；
机箱门内侧应有一个可以容纳A4大小的文件夹；
交通信号控制器内部的印刷电路板材料及部件应进行防潮、防腐、防盐雾的处理；
机箱门与机柜接缝处有耐久并且有弹性的密封垫，密封垫连续设置，不得有间断缺口；
机箱门上锁后，没有松动、变形现象；
路口控制器机箱需能满足16灯组输出控制，灯组输出需使用空气开关。24灯组机箱应配备可满足同等灯组数的控制器机箱。
路口控制器电气指标：
路口控制器的电气指标性能应该不低于以下要求：
灯组开关：固体可控硅开关
每块灯组的最大负载：20A
供电电压范围：220±20%
频率：50/60 Hz
功耗：少于100W，不含信号灯负载
供电暂停小于150毫秒下，不影响控制器正常运行
路口控制器应适应在天津气候条件下全天候运行，基本环境指标要求：
工作环境温度：-30℃～70℃；
工作环境湿度：0～95%，无冷凝；
路口控制器与信号灯兼容性问题：
采用自适应系统及独立感应控制，要求相位结束倒计时，系统及控制器需兼容整屏分段倒计时信号灯以及数字倒计时（含行人信号灯数字倒计时）信号灯，倒计时功能的实现必须满足以下条件：
触发倒计时信号无需增加单独设备，不需要对现有的工程进行改动、不需要增加线缆；
统一的设计软件、硬件适应所有的路口和灯组；
倒计时器无需单独供电；
倒计时器对机动车红灯、绿灯自学习倒计时时间，并显示最后所需显示时间。
控制器供电开关要求
路口控制器供电必须具备空气开关，每个灯色输出应具有独立的输出开关，空气开关必须具备下列组合：
总开关：带300mA漏电保护，25A；
灯组输出开关：10A；
控制器控制模块开关：6A；
黄闪控制单元开关：10A；
外部设备开关：10A，用于控制器本身以外设备供电；
控制器电源插座开关：10A；
交通信息采集要求
交通信息采集基本要求
中标人应完成所有检测器安装、汇聚设备安装、与信号控制器的连接、调试和联调，包括但不仅限于磁阻检测器、行人过街请求触发、停车占有触发、公交优先信号触发等。
路口控制器应能够接收交通信息采集设备提供的实时采集的交通信息数据。
采集的交通信息种类应根据用户需求确定，应包括但不限于交通流量、占有率、绿灯时间、行人过街请求等。
所有上传的交通信息格式应满足客户需求。
无论交通应用系统采用何种交通检测形式，检测系统均需与交通应用系统匹配，交通系统的信息采集、处理要到达以下要求：
应具有采集、处理、存储交通信息、历史控制记录、系统战略监视等，形成交通分析报告。
通过路口信号控制器收集路口交通信息，路口车辆检测的位置应能检测路口所有车道的交通信息。
系统提供交通分析报告软件，软件功能包括：
流量统计分析：统计每天每个车道5、15、30、60分钟流量，分析每天高峰时间；交通流量单位最小为每个车道每5分钟流量。
饱和度分析：统计每天每个车道不同时段饱和度。
占有率：统计每天每个车道不同时段占有率。
系统运行记录分析：记录系统战略控制每天运行状况，包括一天24小时的周期、相位时间、绿信比计划、相位差计划等；
统计分析每个战略通道的饱和度、相位时间、车流量的关系，为系统控制的合理性、有效性提供依据。
上述数据均可通过日期查询，并以数据报表或图形的形式显示和打印。
交通信息采集接口要求
控制器需要兼容多种形式检测方式，控制器或系统需具备以下检测接口形式：
控制器线圈接口
该接口就是检测电感变化的地感线圈的接口，接口要求是接受50～700μH（微亨）电感输入，检测0.01%~0.5%的变化量；控制器的检测精度分级可调。
控制器开关量干触点接口
该接口方式是开关干触点信号（无源），有车占有闭合，无车为开。
数据接口
该接口方式是数据接口，可以是RS232、RS422、RS485等。
副机箱要求
中标人应在开工前向用户提供副机箱详细设计，经用户确认后方可供货。
副机箱技术要求至少应包括以下内容：
1、电源分配与管理
副机箱电源与管理需满足路口交通控制器、检测器、通讯链路设备、施工调试以及其他设备对电源使用需求。
提供对总输入电源、各个功能设备的电源供应配给。
总输入电流60A 220/380V AC，输出4路电源给各个功能区域。每路电流上限50A。
2、电源及设备功率监控
实时监控输入电源和各个功能设备的用电情况。对总输入和4路输出的电压、电流进行实时监控和记录。总输入电流测量范围60A，输出电流测量范围50A。检测间隔时间少于50ms。监控的结果可以通过IP网络实时上传给控制中心。
3、温度及湿度检测
机箱具有温度传感器。实时检测温度，测量范围-20~+120摄氏度，精度优于0.5摄氏度。测量得到的数据可本地记录，也可通过IP网络上传至中心。检测间隔少于50ms。机箱具有湿度传感器,实时检测湿度，测量得到的数据可本地记录，也可通过IP网络上传至中心。
4、机箱门开门报警信息监测
机箱具有基于IC卡的开门权限管理。同时，本地控制逻辑会将用户登录和开启的相关状态通过IP网络实时上传至中心，有开启关闭检测开关的功能。开门时间过长和无人活动的门未闭锁均会触发本地报警和上传警报。
5、相关数据上传要求
中标人应按照用户要求向中心传输相关数据、报警信息等数据。每一个路口的副机箱数据上传需实现中心控制，在需要时可由中心关闭路口副机箱数据上传功能。
副机箱数据应能接入我局现有副机箱数据平台，实现副机箱平台统一管理。
6、外观
副机箱外观需与现有副机箱外观一致，颜色不得与交通信号控制器机箱有明显色差。
7、所用材质具有防腐、防锈、抗氧化功能，适应天津地区的环境特征。
语音提示器的输出接口要求
路口信号控制器应具有足够的灯组输出端子用于语音提示器的输出，可对语音控制器的开启和关闭进行触发。
路口信号控制器内其它设备设置空间及安装位置设置要求
路口信号控制器应具有足够空位空间用于安装其他设备，其他设备包括但不仅限于通讯设备、流量采集设备、副机箱管理设备、电源分配管理设备等。
路口信号控制器机箱内应布置合理，为其他设备安装提供必要的固定装置。
中标人应熟悉Eclipse交通信号控制器机箱，根据用户需求设计机箱内部设备设置图纸，经用户确认后进行施工。
交通信号控制器的配套调试设置工具
提供手持控制键盘，用于现场设置、调试控制器，主要功能要求如下
· RS232与控制器连接
· LCD显示
· 可显示监视控制器运行状态
· 可设置配时参数
· 可设置控制器控制参数
· 可设置通讯尝试
· 可显示、设置线圈参数，包括灵敏度设置等
交通检测器
 交通数据采集系统是广泛应用在城市交通车辆管理系统的产品，其主要原理是涉及一种交通车辆检测仪，特别涉及一种能够采集交通车辆的车速、车流量、车头时距、占有时间等参数的交通车辆检测仪。
本项目采用无线地磁检测方式。
无线地磁检测包括数据采集器、无线收发器、数据处理器。所述的数据采集器包括磁传感器；无线收发器是一种短距离低功耗的数传模块，采用频段2.4G，每个模块都可以作为路由节点、以及终端节点；数据处理器包括微处理器和数据采集接口等构成。
工作原理：通过检测车辆对某点地球磁场的扰动，得到车辆的交通信息，通过无线通讯方式传输给现场接收装置；
检测器应至少具有但不限于如下功能：车流量、占有时间、车头时距、车间距、长时间排队报警；
系统具备远程管理功能。
车辆检测器技术参数：
· 工作温度：-40至80摄氏度
· 采用2.4G通讯频率
· 直径<100mm
· 车下发送至路口接收设备稳定通讯距离不小于45米
· 可上报电池电压、环境、无线信号强度、丢包率
· 防水IP68
· 可方便快速取出
· 电池寿命≥5年
接收器技术参数：
· 防水IP67
· 可使用5VDC或 220VAC双电源供电
· 接收器可自组网功能
· 工作温度：-40至80摄氏度
现场中心
· 具有I/O口、RS232/485串口、USB口、RJ45网口
· 可现场监视修改网络信息 车辆交通信息 车辆检测器电气参数及运行参数
· 工作电压220VAC标准市电 
· 工作温度-20至80摄氏度
· 具备网络通讯能力和远程管理平台进行双向数据交换
· 现场设备故障报警功能
· 远程修改现场设备参数 位置信息 属性
· 数据库功能
根据信号控制系统要求，灵活修改配置检测器功能、参数，以满足SCATS信号控制系统对检测器的要求。投标人所提供的检测器需与Eclipse交通信号控制器兼容，在天津或者其他城市相当规模数量的路口使用过；或者经过测试能满足SCATS交通信号控制系统对检测器的要求。
行人按钮设备要求
为了满足行人过街的需求，本项目将在50处路口行人灯灯杆上，进行400套行人按钮的安装工程。行人按钮按下时将作为行人过街请求触发信号机启动行人过街相位，保证行人安全过街的通行需求。
行人按钮设备技术要求如下：
采用电池供电；
采用2.4G无线网络,与接收设备通信距离不低于200米；
防护等级不低于IP67；
设备应安装在人行灯杆上，并不对人行灯杆进行破坏；
设备工作温度监控，设备工作温度异常报警；
设备电池电压监控，设备电压过低报警；
设备无线网络在网监控，设备脱网报警；
利用现有的车辆检测设备网络进行无线通讯；
路口接收设备可通过无线网络集中管理行人过街按钮；
路口接收设备需具备与现场信号机上传数据的IO通讯接口； 
路口接收设备可记录行人过街按钮的每次请求和信号机收到请求后的响应情况；
路口接收设备需具备与平台软件连接的网络通讯接口；
具备上位机平台软件，能对设备进行管理，并能对设备故障进行报警和记录，与现有车辆检测平台兼容。
投标人应提供行人按钮适应性设计、安装、调试方案以及与信号控制器连接方案，该方案应具有较高的可行性、可靠性及适应性。
通讯链路建设要求
天津市中心城区交通信号区域协调控制系统建设已经完成了两期共700点的建设，其中央管理和区域控制均设在交管局中心机房（和平区湖北路8号），鉴于该机房空间有限，本项目作为三期扩展建设，拟将区域控制中心设在东丽区津滨大道直属队机房，投标人需充分考虑SCATS结构特点和数据安全需求，合理搭建天津市整体SCATS架构，保证系统功能有效发挥。
通讯链路要求
1、租用的通讯链路
整个通讯网络链路租用网络通讯服务商的网络，网络能够实现：
通讯链路需能够实现信号控制器、副机箱等信号与总控中心的相应管理服务器实现实时双向通讯；
中央控制中心管控的数据或设备状态信息可与区域控制中心管理设备互通；
骨干及汇聚节点使用基于光纤的IP协议网络传输为主，确实不可达之处使用无线网络（WiFi或3G）传输技术；
应至少提供6个RJ45接口和独立IP地址，用于路口控制器及相关设备。
路口的网络接入设备安装于路口副机箱中。
每个接口分配速率不低于2Mbps，并可在不需再次施工的情况下升级到100Mbps。
接入设备需支持802.1Q 的TRUNK和VLAN划分，支持QoS，支持将端口下连设备的MAC地址进行绑定，支持通过标准SNMP进行网络管理。
接入设备应体积小巧，安装灵活，支持在－20到60摄氏度的温度环境下正常工作，支持在10%-90%不结露的相对湿度下正常工作。
中标人还应负责信号一期、二期项目完成后至本项目结束的通讯链路费用，共计150万元，每包75万元，计入投标总价。
2、本项目需要配套的通讯链路设备要求
（1）路口网络设备要求
工业级网络交换机，主要参数如下：
端口类型：10/100BaseT(X) 
端口数量：8
网络标准：IEEE 802.3,IEEE 802.3u,IEEE 80
其它功能：导轨安装 
工作温度：-10℃～＋60℃
环境：0－90％，无冷凝
（2）控制中心网络设备要求
1) 中心机房交换机，主要参数如下：
交换容量：≥176Gbps
转发性能：≥132Mpps
POE供电：支持POE+，支持 802.3af（15.4W/接口）
接口类型：固化千兆电接口≥44个，最大支持千兆光口≥4个，最大支持的万兆接口数≥4个
MAC地址表：≥32K
VLAN特性：支持基于端口的VLAN，支持基于协议的VLAN，支持基于MAC的VLAN，最大VLAN数≥4094
组播协议：支持IGMP Snooping等协议，支持MLD Snooping等IPv6组播协议
路由协议：支持并配置IPv4静态路由、RIP V1/V2、OSPF、BGP，支持并配置IPv6静态路由、RIPng、OSPFv3、BGP4+
访问控制策略：支持基于第二层、第三层和第四层的ACL，支持基于端口和VLAN的 ACL，支持IPv6 ACL，支持Portal认证，支持802.1x认证，支持集中式MAC地址认证
安全特性：支持IP+MAC+PORT的绑定，支持DHCP Snooping，防止欺骗的DHCP服务器
2) 中心机房路由器，主要参数如下：
	性能

	防火墙吞吐量
	6 Gbps

	VPN吞吐量
	4 Gbps

	VPN并发隧道数
	15000

	每秒新建连接数
	10万

	最大并发连接数
	200万

	其他
	最少支持2000个IPSEC

	扩展及I/O

	固定接口
	4×GE（RJ45）+4×GE（combo）

	扩展槽位
	2×FIC

	接口模块类型
	DMIC：2×10GE（SFP+）
FIC：2×10GE（SFP+）、2×10GE（SFP+）+8×GE（RJ45）、8×GE（RJ45）、8×GE（SFP）、 4×GE（RJ45）BYPASS 、2 Line （LC/UPC）BYPASS

	功能特性

	IPS入侵防御系统
	支持（系统漏洞，未授权下载，欺骗软件，间谍/广告类软件，协议识别等）

	AV防病毒系统
	支持（文件识别及筛选，高效病毒扫描，4万以上的病毒签名库）

	AS反垃圾邮件系统
	支持（本地白名单，本地黑名单，远程实时黑名单）

	URL过滤系统
	支持6500万网站识别（黑白名单过滤，远程分类过滤，本地分类过滤等）

	应用控制
	支持1000+协议识别与管理，涵盖所有主流应用协议，如：QQ，MSN，GoogleTalk， PPStream，PPLive，迅雷，电驴等等。

	VPN
	IPSec VPN / SSL VPN / MPLS L3 VPN/ L2TP VPN / GRE VPN

	DDoS攻击防护
	支持（防范多种DoS和DDoS攻击：SYN Flood、ICMP Flood、UDP Flood等）

	路由特性
	IPv4：静态路由、RIP、OSPF、BGP、IS-IS；
IPv6：RIPng、OSPFv3、BGP4+、IPv6 IS-IS

	部署及可靠性
	支持透明、路由、混合等部署模式，支持主/主，主/备模式备份

	整机规格
	

	电源AC
	100～240V，支持冗余

	电源DC
	-48～-60V支持冗余

	最大功率 
	150 W

	工作环境
	温度：0℃～40℃ / 湿度：10%～90%

	非工作环境
	温度：-40℃～70℃ /湿度：5%～95%


（3）3G无线路由器
产品特色
· 安全性
无线安全网关具有包过滤、地址转换、身份认证以及VPN组网等功能，可提供多种访问控制措施，实现IP与MAC地址的绑定，基于RADIUS的身份认证，以及PPTP、L2TP、IPsec VPN组网功能，并可以扩展支持国家商密办鉴定的商密专用算法，更加提高了安全性。
· 稳定性
无线安全网关自身具有良好的稳定性，最大限度地保证了设备的稳定运行，系统提供掉线后能够自动重连，可以按需拨号，提供数据唤醒功能，支持链路保活，多重拨号PPTP /L2TP/ PPPoE等功能。网关采用了工业级模块，实现24小时不间断运行。
· 多协议
无线安全网关支持TCP/IP协议，支持中国联通提供的WCDMA 3G协议，能够充分适用于互联网和无线3G网络。
· 易维护
无线安全网关具有良好的管理和维护性，系统支持Telnet和命令行管理，支持基于telnet等的远程配置维护，并且可扩展支持SNMP，为系统的维护提供了方便的手段，同时系统提供标准syslog日志功能，方便查看。
主要参数：
	基本参数

	工作环境
	工作温度
	-20℃～60℃

	
	工作湿度
	≦95%

	
	电源输入
	DC9V-40V/2A

	传输方式
	3G传输方式
	联通：WCDMA

	硬件参数

	基本参数
	处理器
	ARM9嵌入式处理器

	
	FLASH
	256 MB

	
	SDRAM
	64MB

	
	以太网接口
	1个LAN/WAN口  RJ45 10/100M自适应

	
	RS232接口
	配置口，1个

	
	电源接口
	1个

	
	天线接口
	1个SMA阴头

	
	SIM卡接口
	1个抽屉式

	
	状态指示灯
	4个


配套工程及作业
本项目是“交钥匙”工程，中标人应负责本建设项目所需的所有设备、材料和服务等配套工程及作业，无论这些项目是否在设备清单中明确列出。
投标人务必要做到现场检查，便于在投标之前熟悉现场条件，控制室和控制中心的准备情况以及实际要求等；
投标人应提交详细的工期安排方案和工程组织方案，方案中应涉及所有该项目建设内容。
配套工程及作业的主要内容包括但不仅限于以下内容：
提供、安装、调试和检测控制中心室内计算机、通信及外围设备；
连接和调试通信线路，它们将控制设备与信号控制器相连接；
提供、安装和调试必要的软件以提供所要求的系统特征与性能标准；
提供、安装、调试信号控制器。这类必要的配置设施和土建工程的安装应由中标人完成；
提供、安装、调试副机箱。这类必要的配置设施和土建工程的安装应由中标人完成；
安装、联通、调试交通检测器。这类必要的配置设施和土建工程的安装应由中标人完成；
安装、联通、调试行人按钮。这类必要的配置设施和土建工程的安装应由中标人完成；
配合其他建设商完成公交优先信号接入；
提供未进行供电路口的供电改造，包括供电申请、管道施工、线缆施工、电费支出及所需材料等；
提供交通检测器与信号控制器的连接、调试及联调等作业，为信号控制器提供所需交通信息；
依据中标人调查的交通流量数据、相关图纸、中标人的专家对ATC网络中交通的观察，安装、设置、调试和检测所有的系统配置数据；
提供系统及设备质量缺陷保证期服务，质保期为验收之日起36个月；
针对路口信号机位置不合理问题，中标人应按照招标人要求对路口已安装的信号机进行必要的迁移改造。
系统安装与调试
[bookmark: _Toc104002818][bookmark: _Toc104004535][bookmark: _Toc130195011]设备到货后，中标人应根据用户的时间安排由设备生产厂家派出人员到现场进行设备的现场安装、调试。具体的内容和要求如下:
[bookmark: _Toc104002819][bookmark: _Toc104004536][bookmark: _Toc130195012]中央控制机和区域控制机设备安装和调试
软件的安装和调试
[bookmark: _Toc104002823][bookmark: _Toc104004540][bookmark: _Toc130195015]中标人应根据以上的要求做出安装调试方案、人员名单安排及工作进度。
[bookmark: _Toc104002824][bookmark: _Toc104004541][bookmark: _Toc130195016]对在设备安装调试过程中发现的设备部件、图纸和技术文件欠缺，中标人应在30天内给予补足。
[bookmark: _Toc104002825][bookmark: _Toc104004542][bookmark: _Toc130195017]如果中标人派出的工程师工作能力不能满足用户的要求，用户有权要求中标人进行调换。如果在上述安排的时间内，因中标人的原因不能完成双方计划确定的安装调试方案，由双方协商另外安排时间进行，由此所造成的损失和费用全部由中标人负责。
[bookmark: _Toc104002845][bookmark: _Toc104004562][bookmark: _Toc130195036]硬件安装：
中央、区域控制机须在Microsoft Windows操作系统环境中能正常运行最新的交通控制应用软件，能与现有信号控制系统兼容，并与中央控制机进行通信和数据交换。能进行系统数据的自动备份。
[bookmark: _Toc104002846][bookmark: _Toc104004563][bookmark: _Toc130195037]软件安装：
通过用户内部网络能实现多台区域控制机互联互控的中央控制软件与协议许可。与路口信号机之间的通信支持TCP/IP协议。
能通过有线和无线（GPRS/CDMA）的方式访问系统，修改系统参数。
能按用户要求将系统数据转换为指定格式（如SQL数据库）存储。
外场设备安装与调试
1、路口控制器安装与调试：
信号控制器安装之前，应在用户认可的室内拷机一天以上，并在室内将信号控制器的工作参数输入完毕。
信号控制器安装应在6小时内完成。信号控制器在路口安装完毕后，当即接通电源，开通信号灯，尽量减少对路面交通的影响。
信号控制器机箱的位置要尽量选在靠近路口停车线的范围内，以便手动控制时能直观地观察到信号灯的变化情况。信号控制器机箱的基础表面距地面高度>300mm。机箱位置应征得用户同意，并在工程图上显示，不得占用盲道等道路设施。
信号控制器的水泥基础中心留二孔直径120毫米的进线孔，下通走线地沟和进线窨井。窨井内须有可靠的接地桩。接地桩要镀锌，有效接地深度应大于1.8米，接地桩的一头应烧焊一个Ｍ6×25的铜螺钉，用来连接多股软铜绞线至信号控制器或副机箱内的接地端。在施工中，也可使用其他路口设备施工时所建设的符合要求的接地桩。
固定信号控制器箱的螺帽须加垫圈上紧，并涂上适量黄油防锈。安装好的信号控制器箱，箱体必须保持垂直并无明显形变，箱门应开关自如。
在敷设线路时，应将所有外部线缆（信号灯线，检测器馈线，通信线和市电输入线等）贴上标注属性、方向、序号、灯组等信息的标签。
凡接到端子排上的导线均需压接专用接线头，不能用导线剥头的方法直接接到端子上，防止接头松动或脱落。
[bookmark: SectionMark4]信号控制器箱内的专用接地端应与外部大地（窨井中的接地桩）可靠连接。引入信号控制器箱的接地线使用多股软铜绞线。
凡裸露的导体部分均须进行绝缘防护处理。
全部接线正确无误后，对电缆和导线进行整理和捆扎成形。
将信号控制器箱底部的进线孔进行密封处理。
信号控制器开机（切断信号灯线路）试运行二个信号周期后，派一人站在路口中心，加载信号灯负载，再观察两个周期并确认信号灯输出无误后，在征得用户代表和监理人员同意后，施工人员才可离开施工现场。
2、交通检测器安装与调试
中标人所使用无线地磁检测器必须经过充分测试，测试效果良好，可满足SCATS交通控制系统对检测器的要求，并得到用户确认后，方可进行施工作业。
中标人应提供、安装、调试及联调交通信息采集系统，使其能与信号控制系统进行对接，为信号控制系统提供所需的交通信息，同时能将采集的交通信息实时上传到ITS相关平台。
在使用无线地磁检测器时，中标人必须制定详细的工作方案。
在无线地磁检测器正式使用前，必须经过系统调试、采购人确认，以便无线地磁检测器能与信号控制器完全兼容。
3、副机箱安装与调试
副机箱应与信号控制器同时完成安装与调试；
副机箱与信号控制器机箱应固定在同一基础之上。安装式样应与现有已经完成安装的路口式样一致。
水泥基础中心留二孔直径120毫米的进线孔，下通走线地沟和进线窨井。窨井内须有可靠的接地桩。接地桩要镀锌，有效接地深度应大于1.8米，接地桩的一头应烧焊一个Ｍ6×25的铜螺钉，用来连接多股软铜绞线至信号控制器或副机箱内的接地端。在施工中，也可使用其他路口设备施工时所建设的符合要求的接地桩。
固定副机箱的螺帽须加垫圈上紧，并涂上适量黄油防锈。安装好的副机箱，箱体必须保持垂直并无明显形变，箱门应开关自如。
在敷设线路时，应将所有外部线缆（其他用电设备线缆、市电输入线、电子警察红灯信号线缆等）贴上标注属性、序号等信息的标签。
凡接到端子排上的导线均需压接专用接线头，不能用导线剥头的方法直接接到端子上，防止接头松动或脱落。
副机箱内的专用接地端应与外部大地（窨井中的接地桩）可靠连接。引入副机箱的接地线使用多股软铜绞线。
凡裸露的导体部分均须进行绝缘防护处理。
全部接线正确无误后，对电缆和导线进行整理和捆扎成形。
将副机箱底部的进线孔进行密封处理。
4、行人按钮安装与调试
行人按钮应安装在行人灯灯杆上，不得对行人灯灯杆外观进行破坏性改造；
中标人在安装行人按钮前，提交行人按钮安装工艺及安装调试方案，并经过用户同意后方可进行施工。
通讯系统调试
1、信号控制系统与通讯系统的联调
    信号控制系统与通讯系统的联调应包括有线通讯链路和无线通讯链路。
联调应包括区域控制中心到中央控制中心、路口通讯链路到区域控制中心，保证其能互相通连。
2、路口控制器与通讯系统的联调
路口控制器与通讯系统联调应包括有线通讯链路和无线通讯链路。
路口控制器安装前，应对该路口通讯链路进行测试。测试合格后方可进行路口控制器安装。
路口控制器安装后，应对通讯链路进行调试，保障能与控制中心通连。
网络系统安装与调试
中标人应完成所有涉及网络系统安装和调试的工作内容。
本建设项目网络系统采用设备专网，不与互联网及公安内网相通连。
所有设备使用IP地址进行管理。
每一个网络系统建设阶段都必须进行调试，调试成功后方能进行系统运行。
路口供电施工改造
中标人应完成无电路口的供电改造工作，包含电力审批、管道施工、线缆铺设、项目合同期的电费以及提供工程所需的相关材料。该项工作涉及130个路口左右，预算额度为650万元，投标时计入投标总价，结算时，以供电改造工程实际发生额为准，具体发生额以本项目的造价咨询单位的造价为准，原则上每个路口的供电施工改造费用不超过5万元。
相关ITS平台工作
在原有信号一期、二期的基础上，将新建交通信号控制系统路口数据全部接入相关ITS平台，在ITS平台上扩展交通信号控制系统接入路口规模，相应完善警卫路线管理功能、系统维护功能、地磁采集平台、副机箱平台等与交通信号控制系统相关的功能。并提供保证各功能正常运行所需费用。
其它
中标人应负责所有涉及本项目建设的工程和作业。
服务
运行管理维护服务
时间范围：
中标人应提供7x24小时运行管理维护服务。
时间起点：系统建设开始。
时间终点：系统通过验收后满一年。
系统运行管理维护服务要求
系统运行管理维护服务应包括系统的运行管理和维护保障，应包括系统建设和系统运行期间所有的运行服务保障工作。中标人应负责所有系统服务，以保障系统顺利建设和正常运行。
中标人应提供7x24小时服务。
中标人应提供充足的备品备件。
中标人应提供所有设备存放场地，该场地应为室内封闭场地，做到防潮、防盗、包装存放。
投标人应详细说明工程技术维护队伍、机构情况和服务模式，并制定运行维护详细方案。
投标人应对其的售后服务、技术支持、运行维护方面的情况作出说明。有无技术支持中心，地点设在何处，能否提供7x24小时技术服务。具体指出在本市能够提供的技术服务以及服务热线电话。
投标人应对其售后服务、技术支持方面的情况做出详细说明。
运行管理维护服务内容
中标人应提供运行管理维护内容应包括但不仅限于以下内容：
每日由专人对本系统范围内所涉及的各系统及设备进行巡检，以保障设备运行正常并整理归档巡检结果；
按服务要求制定巡检计划，巡检外场监控设备状态；
按时填写巡检结果；
对巡检异常路口在故障处理系统上报故障；
服务人员应保证至少每月对所有路口巡检一次；
外场设备维护应30分钟响应，在2小时内排除故障；
内场设备故障应立即响应，在1小时内排除故障；
服务人员每日对内场设备进行巡检，建立巡检日志，详细记录内场设备运行情况；
负责特征软件的编写；
负责所有设备的IP管理；
负责路口软件设计；
协助用户完成其他信号控制相关工作。
运维中心服务
中标人应根据用户需求，在指定地点建立运维中心。
运维中心主要服务内容为：
    提供有线无线通信的值守服务；
    提供外场内场联络服务；
    按照用户需求提供信号控制系统运行维护；
    按照用户需求提供其他服务。
运维中心服务为全年无假日服务。
运维中心服务时间：一般天气为6:30-20:00
                   特殊天气为24小时（全年不超过30天）
巡检要求
1、巡检时间
每日6:30至22:00
2、车辆要求
每个中标人每日应不少于3辆巡检车巡检，每辆巡检车应安排巡检人员2人，并使用定位及轨迹管理与监视。
巡检人员需熟悉该交通信号控制系统。
人员要求
要求系统服务人员不少于10人，人员的素质和能力，至少达到如下要求：
项目经理：公司部门经理或以上职务，具有5年以上的相关项目管理经验。
项目副经理：具有3年以上的项目管理经验。
项目经理、副经理必须具有机电工程一级资质证书（外省市项目经理需提供天津市建委核发的相关证件原件）。
系统工程师：大学理工本科或以上学历，从事交通工程、交通运行评价或道路交通方案编制工作至少2年，具有良好的技术基础和管理素质。
所有系统服务人员都必须经过1个月以上系统原厂工程师专业培训，并通过系统原厂与用户确认。
所有系统服务人员必须为中标人正式签订劳务合同人员，或委托专业服务单位，但需要征得用户同意。
中标人须提供服务人员的简历。
所有系统服务人员必须经用户确认后方能开展系统服务。
中标人应有一名项目经理驻场办公，地点在天津市公安交通管理局或用户指定的地点。
至少提供1名原厂工程师在天津的7×24服务。
投标人应根据我市交通信号区域协调控制系统现状及未来发展提出信号控制系统运行管理维护服务方案，该方案应具有较高的可行性、及时性、及适应性。
交通工程服务
中标人应提供该项目涉及的流量调查统计、路口渠化设计、相位设计等交通工程服务。
中标人在工作中应紧密与用户相结合，针对用户需求和路口交通特征进行流量调查、路口渠化设计、相位设计，并制作标准路口渠化设计图。
投标人应提供完善的津滨红星路口（东风桥桥下环岛）的交通工程渠化设计方案，该方案应具有较高的可行性。
特征软件设计
中标人应与用户相结合，根据用户需求进行建设路口的特征软件设计。
原厂服务
中标人必须保证所提供的系统产品具有原厂质保及服务。
其它
每包中标人还应负责信号一期（300点）自合同结束后至本项目结束的150个路口的信号一期运行服务保障。服务内容同本项目要求一致。
中标人所提供服务应包括所有涉及信号控制系统内容。
知识产权及其他
本建设项目中除SCATS交通控制系统外其他内容知识产权归天津市公安交通管理局所有。
未经用户同意中标人不得以任何方式向第三方或第三人透露、宣传项目建设涉及内容。
本建设项目中所使用的所有软件知识产权都应为合法渠道取得，应为正版授权软件。
涉及本建设项目的所有知识产权纠纷都由中标人负责。
工期及系统验收
合同签订后，主要设备一个月内开始供货。
合同签订后10个月内完成整个系统建设，并完成初验。系统完成建设，同时要求的应用软件开发完成后，中标方应配合整个系统进行联调并进行详细的测试，测试结果需满足招标文件所要求的各项指标，项目完成初验。
初验合格后进入3个月的试运行期。系统初验合格后进入试运行，试运行期为3个月。在试运行期间，如出现硬件故障，则试运行期从故障修复之日起重新计算。
系统试运行结束后使用正常，应组织验收，通过后即告系统验收完成。
中标人应根据国家行业标准和原厂商标准制定，并经用户及相关专家确定验收方案、计划和内容，并应形成正式文件，供采购人确认，采购人有权进行必要的修改。
中标人必须书面通知用户所完成的工作和准备进行验收的项目种类及验收开始时间，此通知书需经用户认定后方可执行。成立由用户以及其他有关人员组成的验收小组，负责对项目从产品的实用性、稳定性、可维护性、灵活性、可操作性等方面全面组织验收。
中标人应向用户提供货物的出厂合格证书、出厂检测报告、厂家装箱清单、使用说明、操作手册、随机附件及其他相关资料。
严格按照国家及行业相关标准进行验收，对货物的质量、规格、数量、软件和运行状况及其他逐项进行检验。如发现其中任何一项与招标要求规定不符，用户有权拒绝接受并要求承包商免费更换产品进行重新验收。
质保期从系统验收合格之日起开始计算。
9  安全责任
作为交钥匙工程，中标人在工程建设过程中应提高安全意识，做好工程建设安全保障的相关工作，工程建设过程中出现的一切安全问题、责任事故由中标人自行解决处理，与用户无关。
10 设备与服务清单
标准8灯组路口设备及服务清单（单位：套）
	序号
	名称
	单位
	数量

	1
	带授权的8灯组交通信号控制器（16通道检测器）
	台
	1

	2
	副机箱
	台
	1

	3
	路口网络交换器（8口）
	台
	1

	4
	无线车辆检测地磁单元
	车道
	8

	5
	无线车辆检测接收汇聚设备
	套
	1

	6
	控制器、副机箱安装调试（包括基座预制、安装、调试等）
	套
	1

	7
	无线车辆检测器安装调试
	套
	1

	8
	交通工程服务（含调查统计、渠化设计、相位设计等）
	套
	1

	9
	网络通讯租赁费（合同期内）
	套
	1




标准16灯组路口设备及服务清单（单位：套）
	序号
	名称
	单位
	数量

	1
	带授权的16灯组交通信号控制器（16通道检测器）
	台
	1

	2
	副机箱
	台
	1

	3
	路口网络交换器（8口）
	台
	1

	4
	无线车辆检测地磁单元
	车道
	8

	5
	无线车辆检测接收汇聚设备
	套
	1

	6
	控制器、副机箱安装调试（包括基座预制、安装、调试等）
	套
	1

	7
	无线车辆检测器安装调试
	套
	1

	8
	交通工程服务（含调查统计、渠化设计、相位设计等）
	套
	1

	9
	网络通讯租赁费（合同期内）
	套
	1



标准24灯组路口设备及服务清单（单位：套）
	序号
	名称
	单位
	数量

	1
	带授权的24灯组交通信号控制器（16通道检测器）
	台
	1

	2
	副机箱
	台
	1

	3
	路口网络交换器（8口）
	台
	1

	4
	无线车辆检测地磁单元
	车道
	8

	5
	无线车辆检测接收汇聚设备
	套
	1

	6
	控制器、副机箱安装调试（包括基座预制、安装、调试等）
	套
	1

	7
	无线车辆检测器安装调试
	套
	1

	8
	交通工程服务（含调查统计、渠化设计、相位设计等）
	套
	1

	9
	网络通讯租赁费（合同期内）
	套
	1




第一部分设备与服务清单
	序号
	名称
	单位
	数量

	硬 件 设 备

	1
	标准8灯组路口设备及服务
	套
	100

	2
	标准16灯组路口设备及服务
	套
	75

	3
	标准24灯组路口设备及服务
	套
	25

	4
	特征软件编译卡
	块
	10

	5
	调试键盘HHT
	台
	2

	6
	3G无线路由器
	台
	120

	7
	中心机房交换机
	台
	6

	8
	中心机房路由器
	台
	1

	9
	行人按钮
	套
	200

	10
	行人按钮配套施工
	套
	200

	11
	路口供电改造
	路口
	65

	12
	符合国家或行业相关规范安装调试所需要的辅助材料或设备
	项
	1

	ITS平台服务

	13
	信号控制系统ITS相关服务
	项
	1

	其   他

	14
	信号一期、二期后续通讯链路费用
	项
	1

	15
	信号一期运行管理维护服务
	路口
	150




第二部分设备与服务清单
	序号
	名称
	单位
	数量

	硬 件 设 备

	1
	标准8灯组路口设备及服务
	套
	100

	2
	标准16灯组路口设备及服务
	套
	75

	3
	标准24灯组路口设备及服务
	套
	25

	4
	特征软件编译卡
	块
	10

	5
	调试键盘HHT
	台
	2

	6
	3G无线路由器
	台
	120

	7
	行人按钮
	套
	200

	8
	行人按钮配套施工
	套
	200

	9
	路口供电改造
	路口
	65

	10
	符合国家或行业相关规范安装调试所需要的辅助材料或设备
	项
	1

	ITS平台服务

	11
	信号控制系统ITS相关服务
	项
	1

	其   他

	12
	信号一期、二期后续通讯链路费用
	项
	1

	13
	信号一期运行管理维护服务
	路口
	150
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